. Binnensch'iffer nehmen das Kanalschubschiff der Berliner Yachtwerft in Dienst

Als an jenem triben Montag-

1orgen -Roswitha Witthuhn von

er Binnenreederei vor den
\ugen Dutzender Schiffbauer die

lasche Schampus an der Bord-

7and des. Kanalschubschiffes zer-
chellen lieB, war unter den
ahlreichen Ehrengisten jemand,
em Iin diesem Augenblick das
lerz ein wenjg schneller als ge-
’Ohnlich  klopfte. = Wenngleich

icht auf Anhieb erkennbar weill

1t grinem Parka bekleuﬁlet SO
erriet er doch kurz darauf, wer
ler Herr im Steuerhaus sein

ird. Mit fachmannischen Blicken

shm Kapitdan Rudolf Duden sei-
en ArbeltSpIatz in Augenschein,
nd er war’s zufrieden.

vationeller Transport
it neuen Schiffen

Rudolf Duden ist ein alter
ahrensmann. Seit iiber 25 Jah-
N 1st er auf allen Binnengewis-
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burg

sern unseres Landes zu Hause
und wohnt in Niederlehme.

| ,,Allerdmgs am Ufer, so daf3 ich
mein Gefihrt d1rekt vor der
Haustiire parken konnte. Aber so
weit habe ich es bis zur Arbeits-
stelle im Binnenhafen Konigs
Wusterhausen nicht meint
Kapt’'n Duden.

Von dort wird er in diesem
Jahr mit einem Schubverband
Kohle zum Kraftwerk Rummels-
transportieren. Und dies

Ubernahm das neue Schiff: Ru-
dolf Duden.

- wird mit Hilfe des neuen Kanal-
- schubschiffes aus der Yachtwerft

rationeller als bisher vonstatten
gehen.
220 Kilowatt starke Motor einen
Prahm mehr als bislang iiblich zu
schieben. Fortan konnen also
vier Prahme mit einer Gesamt-
nutzlast von 1720 Tonnen bewegt
werden. Dies ist, wie kluge Rech-
ner wissen, im Vergleich zur
Bahn oder zum Lkw #uBerst
effektiv, denn das Schiff braucht
20 szent weniger Energie als

die Bahn und sogar 85 Prozent

weniger Energie als ein Last-
kraftwagen.

Ludwig Stelzer Bhreistor . Eur
Wissenschaft und Technik der
Binnenreederei, mafgeblich an
der Ent‘mcklung dieses neuen Er-

T — o -

Immerhin vermag der

zeugnisses beteiligt, sagte uns:
»VOr der Binnenschiffahrt steht
die anspruchsvolle Aufgabe, die
Transportleistungen bis 1985 um
20 Prozent zu erhdhen. Uber
20 Millionen Tonnen Giiter sollen
am Ende des laufenden Funfjahr-

planes duf Wasserwegen trans-

portiert werden. Dazu brauchen
wir solche leistungsstarken
Schiffe, wie sie die Yachtwerft
Jetzt und kilinftig vom Stapel
1a63t.¢

Ausgehend vom Welistandsver-
gleich, unterstrich Ludwig Stelzer.
wurden auch Erfahrungen der
ungarischen, tschechischen und
polnischen Schiffbauer in das

Pflichtenheft aufgenommen. Die
grundliche, mitunter nicht leichte
+Arbeit der Konstrukteure, Tech-
nologen und Arbeiter hat sich ge-
8 lohnt. DPas neue

steht in allen Einzelheiten aus

Baugruppen 'der DDR-Industrie.”

Es ist dariliber hinaus #duBerst
energiewirtschaftlich, weil alle
Aggregate an die Hauptmaschine
,angehangt® sind. 20 000 Stunden
Funktionstiichtigkeit ohne Repa-
ratur sind garantiert, und zuge-
frorene Wasserwege sind auch
kein Hindernis mehr.

Hoher Bedienkomfort

fiir lange Fahrten

S0 wirtschaftlich das neue Ka-

nalschubschiff filir die Binnen-
reederei ist, so komfortabel ist es
auch filir die Zwei-Mann-Besat-
zung. Immerhin gestattet das
Fassungsve,rmogen des Tanks
eine nahezu siebentigige ununter-
brochene Fahrt. Da sind gute Ar-
beits- und Wohnbedmgungen ge-
fragt.

Rudolf Duden Weiﬁ auch in die-
ser Hinsicht Vorteile zu nennen:

,Zunachst habe ich iiber den 120

Meter langen Schubverband init
seinen vier Prahmen eine gute

F

-Erzeugnis be-

Sicht, weil eine hydraulische Vor-

richtung mein Steuerhaus auf

vier Meter hochhieven kann —

die Augenhohe liegt dann sogar
bei rund sechseinhalb Metern.
Von hier aus kann ich das Schiff
sicher steuern; ein Maschinist,
den wir fruher noch brauchten
1st heutzutage auf Grund einer
Automatik nicht notig. Ein elek-
tronisches = Uberwachungssystem
signalisiert optisch und akustisch

mogliche Ausfille. Vier Ruderfla-

chen sorgen flur eine sichere

Fahrt durch alle Kanile, *

Letzte Probe auf
Berliner Gewissern

Bei einem Rundgang durch die
in Containern beherbergten
Sciiial- und Essenridaume fiel uns
auch die gemiitliche Kiiche auf.

Wer kocht eigentlich auf einem
Kanalschubschiff, fragten wir den
Kapitan. ,Na ja, ‘'ne Kochin wire
Ja nicht schlecht an Bord, Platz ist
jedenfalls genug da, aber drin-
gend notig haben wir sie nicht.
Schlie3lich muf3 ein Kapitidn auch
kochen konnen — das war 1956
Jedenfalls die Meinung meiner
L.ehrer an der Sch1ffahrtschule
Also koche ich.”

In diesen Tagen werden auf
den Berliner Gewaiassern die letz-
ten Funktionsproben des Kanal-
schubschiffes mit und ohne Prah-

me abgeschlossen.

Bis 1985 wird die Yachtwerft
weitere 23 Schiffe dieser Art her-
stellen und damit wesentlich zum
rationelleren Wassertransport
von Gutern aller Art beitragen.

Allzeit gute Fahrt und stets eine
Handbreit Wasser unterm Kiel,
heilit es tiblicherweise beij Stabel—
laufen. DaB3 dies auch 1983 so sein
wird, dafiir stehen die Képenik-
ker Schlffbauer in der Wenden-
schlofstrae mit ihrem Wort ein

Axel Frohn
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